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1°- SEGUN UN ESTUDIO DE UNA ASEGURADORA ALEMANA EL
TACOGRAFO DIGITAL AUMENTA EL ESTRES.

LOS CAMIONES EQUIPADOS CON TACOGRAFO DIGITAL ESTAN MAS
IMPLICADOS EN ACCIDENTES QUE LOS EQUIPADOS CON TACOGRAFO
ANALOGICO

Segun un informe confidencial de la aseguradora alemana Kravag, los
camiones equipados con tacografo digital se ven mas frecuentemente
implicados en accidentes de trafico. De este modo, se considera que el
tacografo digital aumentaria la presion en el trabajo y el estrés de los
conductores.

Los camiones equipados de tacégrafo digital se ven mas frecuentemente
implicados en accidentes que los camiones con tacografo analdgico. Esto es lo
gue se desprende de un informe confidencial de la aseguradora en materia de
transportes Kravag. El estudio en cuestidon ha analizado, desde principios de
mayo de 2006 hasta el 31 de diciembre de 2008, los siniestros en los que se
vieron involucrados camiones con tacografo analégico y con tacografo digital.

De los 42.386 vehiculos considerados en el estudio y equipados con
tacografo digital, 29.089 provocaron un accidente, lo que se traduce en una
siniestralidad de 0,69. El numero de siniestros de los 87.969 camiones
equipados con tacografo analogico (discos de papel) fue de 50.115, lo que
implica una siniestralidad de 0,57.

Asi, el nimero de accidentes en los que se vieron implicados camiones
con tacografo digital es un 21% mas elevado que el de vehiculos con tacégrafo
analdgico. Segun una amplia muestra de transportistas consultados por DVZ, el
fundamento de estos datos se encuentra en la mayor presion que en el trabajo
y en los tiempos que impone el tacégrafo digital. Segun un especialista en
formacion, los transportistas no conocen suficientemente el funcionamiento del
tacégrafo digital. En el momento en que saltan las alarmas / avisos del
tacografo, les entra el nerviosismo y comienzan a tocar el tacoégrafo mientras
conducen, lo que no contribuye a la seguridad vial. El tacégrafo digital es, en
otras palabras, un factor de estrés adicional para los conductores de vehiculos
pesados.

2°.- EL GOBIERNO PORTUGUES APRUEBA ESTE MARTES EN DECRETO
LEY DE PUESTA EN MARCHA DEL IMPUESTO POR EL USO DE LAS
AUTOVIAS, QUE AFECTARA A LOS TRANSPORTISTAS Y TURISTAS
ESPANOLES.

Este martes 7 de Septiembre el Gobierno portugués ha publicado un
Decreto Ley para poner en marcha el sistema de cobro de la tasa obligatoria
por el uso de las actuales autovias lusas libres de pago, que entrara en vigor el
proximo mes de Noviembre, y que afectarda a los transportistas y resto de
ciudadanos espafoles, ya que se exigira a toda categoria de vehiculos.



Asi las autovias afectadas seran, entre otras, las siguientes:

— En el Sur, a la autovia A-22 desde la frontera de Ayamonte (Huelva).

— En el centro, a las autovias A-23 y A-25 desde la frontera de Fuentes de
Onioro (Salamanca) y a la A-29 desde Aveiro a Oporto.

— En el Norte, a las autovias A-24 desde la frontera de Quintanilla
(Zamora) y de Tui (Pontevedra).

Para transitar por dichas autovias, sera obligatorio que el conductor
espafol posea el dispositivo de pago de autopistas portuguesas denominado
Via Verde, o en caso contrario debera adquirir en las fronteras un dispositivo
electrénico imprescindible para el paso por las carreteras portuguesas. El
importe establecido oscila entre los 0°13 euros por kilbmetro para camiones y
los 0°04 euros para vehiculos turismo.

Asimismo cabe recordar que el Gobierno espafiol ha reconocido que en
la actualidad esta estudiando el posible establecimiento de una medida similar
en las carreteras espafiolas (lo que se denomina eurovifieta).

3°.- INFORMACION SOBRE LA RECLAMACION DEL CENTIMO SANITARIO.
CONSECUENCIAS DE LA NOTIFICACION DE RESOLUCIONES
DESESTIMATORIAS.

Con referencia a la solicitud de devolucién del céntimo sanitario que
estamos tramitando en colaboracion con el Despacho Internacional Ernst &
Young, os informamos que la Agencia Tributaria ya estd comunicando a
algunos de los asociados la resolucion del procedimiento por la cual se
desestima la solicitud de ingresos indebidos.

Esta resolucion denegatoria no debe preocupar a vuestros asociados, ya
que no es definitiva, y contra la misma se podra interponer recurso de
reposicién o reclamacion econdmico-administrativa ante el Tribunal Econdémico
Administrativo.

Igualmente, se han notificado a algunos asociados a los que la
tramitacion administrativa va mas acelerada la resolucién desestimando la
reclamacién presentada a los diversos Tribunales Econdémico Administrativo.
Todas estas resoluciones no finalizan el procedimiento de reclamacion, sino
que permiten acudir a la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa.

Después del informe favorable de la Comision Europea sobre la
procedencia de la devolucion del céntimo sanitario, estamos a la espera de un
pronunciamiento favorable por el Tribunal Europeo.

No obstante, si dicho pronunciamiento no se produjera, los propios
Tribunales de Justicia espafioles podrian pedir al Tribunal Europeo informe
sobre la legalidad en la aplicacion de dicho impuesto sobre los hidrocarburos.



En conclusién, aunque las resoluciones de la Agencia Tributaria o de los
Tribunales Economico-Administrativos sean denegatorias, la finalidad de
presentar las reclamaciones de nuestros asociados es simplemente
interrumpirles la prescripcion de cara a la devolucion del céntimo sanitario una
vez que se haya pronunciado el Tribunal Europeo de Justicia.

4.- EL_MINISTERIO DE _MEDIO AMBIENTE RETRASARA 5 ANOS LA
OBLIGATORIEDAD PARA LOS TRANSPORTISTAS DE RESIDUOS Y DE
MERCANCIAS PELIGROSAS DE___ SUSCRIBIR __UNA  GARANTIA
FINANCIERA MEDIANTE UN SEGURO O AVAL.

DICHA _OBLIGACION _VIENE RECOGIDA EN LA LEY DE
RESPONSABILIDAD MEDIOAMBIENTAL.

Como se recordara, la ley 26/2007, de 23 de Octubre de
Responsabilidad Medioambiental, que traspone al ordenamiento espaiiol la
Directiva europea 2004/35/CE regula la responsabilidad de las empresas de los
diferentes sectores econdémicos de prevenir, evitar y reparar los dafios
medioambientales, de conformidad con el art. 45 de la Constitucién espafiola y
con los principios de prevencion de quien contamina paga. Dicha ley, que entré
en vigor el 30 de Abril de 2007, regula un régimen de garantias financieras
obligatorias para cubrir dichos riesgos, las cuales seran reguladas mediante
Orden Ministerial a aprobar por el Ministerio de Medio Ambiente inicialmente
prevista para el pasado mes de Junio.

Por lo que respecta al sector del transporte por carretera, la propia Ley
establece que estardn obligadas a suscribir dicha garantia financiera (que
podra hacerse mediante la contrataciéon de un seguro o un aval o mediante una
reserva técnica) las empresas de transporte dedicadas a una de estas dos
actividades:

e Transporte de cualquier clase de residuos.
e Transporte de mercancias peligrosas o contaminantes
e Transporte de microorganismos modificados genéticamente.

Ante la preocupacion por las consecuencias que dicha obligacion podia
suponer para las empresas transportistas afectadas, las asociaciones
nacionales del Comité Nacional mantuvimos una reunion el viernes 23 de julio
con la Directora General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de
Medio Ambiente, cuyos acuerdos principales son de una parte que la entrada
en vigor de dicha exigencia se retrasara al menos 5 afios lo que se recogera en
una Orden Ministerial que se aprobara en los proximos meses, y de otra parte
la constitucion de un Grupo Técnico entre representantes del Ministerio de
Medio Ambiente y de las asociaciones con el objetivo de consensuar los
criterios técnicos que garanticen una evaluacidon homogénea de los escenarios
de riesgos y de los costes de reparacion asociados a fin de calcular el importe
de la garantia financiera. Asimismo se le solicitd a la Directora General que



dicho Grupo establezca criterios homogéneos para su aplicacion por las
Comunidades Autbnomas ante la actual situacion de disparidad de criterios que
dificultan la actividad de las empresas transportistas que operan en estos
subsectores de actividad al solicitar las correspondientes autorizaciones
medioambientales.

50- EL MINISTERIO DE FOMENTO DA VALIDEZ AL CERTIFICADO DE
ACTIVIDADES REMITIDO POR FAX.

SOLO SE PERMITIRA PARA VEHICULO CON TACOGRAFO DIGITAL Y
SIEMPRE QUE SE EXPIDA ANTES DEL VIAJE.

El Ministerio de Fomento ha dictado una resolucion por la que da validez
al certificado de actividades en formato fax. El certificado de actividades es el
documento que debe ir a bordo del vehiculo para justificar aquellos datos de
actividad o descanso correspondientes al conductor que no pueden ser
registrados por el tacografo.

En virtud de dicha resolucion, el Ministerio de Fomento establece lo
siguiente:

“Se aceptara, para todos los transportes sometidos a inspeccion en Espafa,
que el “certificado de actividades” previsto en la Decision de la Comisién
2009/5959/UE, pueda ser remitido por fax al conductor, y no ser exigido el
documento original en la carretera, Gnicamente para aquellos conductores
que, de forma permanente, su lugar de residencia sea distinto, y
suficientemente alejado de la sede de residencia de la empresa, que les haga
imposible desplazarse a ésta para, previamente a la realizacion del transporte,
recibir el certificado original, Unica y exclusivamente si se cumplen, a la vez,
todos los requisitos siguientes:

e El tacégrafo instalado en el vehiculo sera digital. No se admitird que el
tacografo sea analdgico.

e Todos los campos del formulario deben cumplimentarse a maquina, en la
parte que no corresponda rellenar al conductor.

e El lugar en que se emita el certificado por el empresario, residencia de la
empresa y el lugar en el que firme el conductor seran diferentes.

e La parte del certificado que corresponde rellenar al conductor, que sera
lugar y fecha, se admitira que esté escrita a mano por el mismo.

e EIl conductor debe cumplimentar la parte del certificado que le corresponde
en el mismo momento en que lo reciba, de forma que, coincida esta fecha
con la de la firma del empresario y, por supuesto, con la del fax que figura
en la parte superior del documento.



e Laexpedicion del certificado sera anterior al inicio del viaje.

e El certificado tiene que ir a bordo del vehiculo, en la cabina del mismo. No
se admitira que el documento sea remitido por la empresa en el momento
del control.”

6°.- ATRADIS-RIOJA CONSIDERA ABSOLUTAMENTE INSUFICIENTE Y NO
EJEMPLARIZANTE LA MULTA IMPUESTA POR LA COMISION NACIONAL
DE LA COMPETENCIA A REPSOL, CEPSA Y BP POR FIJACION DE LOS
PRECIOS EN LAS ESTACIONES DE SERVICIO.

El Consejo de la Comision Nacional de la Competencia ha resuelto el
pasado 30 de Julio sancionar con multa de 5 millones de euros a Repsol, de
1’8 millones de euros a Cepsa y de 1’1 millones de euros a BP por quedar
probado que en sus relaciones con las redes de estaciones de servicio con las
que operan llevan a cabo practicas comerciales que equivalen a fijarles
indirectamente los precios de venta al publico, actuacién prohibida por las
normas de defensa de la competencia. En virtud de dichas practicas, los
precios maximos y precios recomendados comunicados por el operador se
convierten en precios fijos, eliminando la libertad del distribuidor minorista para
fijar el precio de venta al publico del carburante en su estacion de servicio.

La Comision Nacional pone de relieve en su resolucion que la forma en
qgue los operadores petroliferos fijan el precio al que las estaciones de servicio
les compran el combustible y la forma en la que establecen las comisiones que
éstos perciben como contraprestacion de sus servicios, junto con los factores
de su relacion comercial, elimina los incentivos de las estaciones de servicio
para realizar descuentos y, por tanto, competir via precios.

La Comision Nacional asimismo estima que de esta forma cada una de
las petroleras estaria controlando los precios de venta al publico de las
estaciones de servicio bajo su bandera, para evitar la competencia en precios
entre las estaciones de su red, ademas de eliminar la competencia entre las
estaciones de servicio de cada red, excluyendo también la competencia entre
estaciones de servicio de redes distintas dado que los precios maximos y
recomendados comunicados por las tres operadoras (y seguidos por las
estaciones de servicio ante la imposibilidad de realizar descuentos) se basan
contractualmente en los precios del area de influencia y, por tanto, son los
mismos. El resultado es que, independientemente de la marca, de la ubicacion,
o del régimen econdémico de explotacion de la estacién de servicio, todas ellas
aplican el mismo precio maximo o recomendado fijado por su operadora, que
ademas esta alineado con el precio maximo o recomendado que fijan el resto
de operadoras. Se trata, pues, de una practica vertical de fijacion indirecta de
precios que tiene como efecto también una fijacion horizontal de precios y, por
tanto, una ausencia de competencia entre las estaciones de servicio de las tres
operadoras (competencia intermarca).



Sin embargo, consideramos que las sanciones impuestas a las tres
petroleras por parte de la Comision Nacional de la Competencia son
absolutamente insuficientes y no ejemplarizantes para disuadirlas a continuar
en dichas practicas, ya que si bien la vigente Ley de Defensa de la
Competencia permite imponer sanciones de hasta el 5 por ciento de volumen
de negocios de la empresa infractora por las conductas llevadas a cabo por
Repsol, Cepsa y BP, las multas impuestas son irrelevantes para las citadas
petroleras, teniendo en cuenta su volumen de facturacién anual (s6lo en el
caso de Repsol de 60.975 millones de euros en 2008).

Ello es a nuestro juicio absolutamente incomprensible cuando la propia
Comisién Nacional de la Competencia destaca “la existencia de importantes
barreras de entrada en el mercado de carburantes que facilitan la realizacion y
perpetuaciéon de conductas que, como las sancionadas, con contrarias a las
normas de defensa de la competencia”.

Asimismo hemos solicitado formalmente a la Comisién Nacional de la
Competencia sobre la forma en que, en su caso, los usuarios perjudicados
(especialmente las empresas de transporte) pueden exigir las indemnizaciones
por los dafos y perjuicios causados por las conductas ilicitas llevadas a cabo
por Repsol, Cepsa y BP en los ultimos afios.

7°- LA NUEVA PRESTACION POR DESEMPLEO PARA AUTONOMOS
ENTRARA EN VIGOR EN NOVIEMBRE.

LOS AUTONOMOS QUE DESEEN ACOGERSE DEBERAN COTIZAR POR
ACCIDENTE DE TRABAJO Y ENFERMEDAD PROFESIONAL, LO QUE
SUPONDRA UNOS 13 EUROS MAS AL MES.

En el Boletin Oficial del Estado del pasado viernes 6 de Agosto se
publicé la Ley 32/2010 de 5 de agosto, por la que se establece un sistema
especifico de proteccion por cese de actividad de los trabajadores autbnomos,
que entrara en vigor el proximo 6 de noviembre de 2010. A partir de esa fecha
se crea un periodo de tres meses, con caracter excepcional, para que los
autbnomos que actualmente no cotizan por accidente de trabajo y enfermedad
profesional puedan hacerlo, beneficiandose asimismo de la nueva prestacion.
Hay que tener en cuenta que en la actualidad 542.000 autbnomos ya cotizan
por las coberturas profesionales, los cuales se incorporan automaticamente al
nuevo sistema y el resto lo podra hacer de forma voluntaria.

En los proximos 6 meses, el Ministerio de Trabajo e Inmigracion debera
desarrollar la Ley a través de un Reglamento que articule las condiciones de
acceso a las coberturas.

Duracién de la prestacion

La duracién de la prestacion dependera del tiempo de cotizacién dentro
de los 48 meses anteriores al cese de actividad. De ellos, al menos 12 habran



de ser continuados o inmediatamente anteriores a la situacion de inactividad.
La prestacion se recibird por un periodo maximo de un afio y so6lo podran
beneficiarse de éste maximo aquellos autbnomos que hayan cotizado durante
mas de 4 afios. A partir de ahi, la duracion de la prestacion se va reduciendo
gradualmente al minimo de dos meses para aquellos autbnomos que hubieran
cotizado entre 12 y 17 meses.

Se establece, no obstante, una situacion especial para los trabajadores
autonomos de entre 60 y 65 afios ya que éstos podran acceder al maximo de
duracién de la prestacion, esto es, un afio, con una cotizacion de 43 meses.

Cuantias de la prestacién por Cese de Actividad.

La cuantia de la prestacion que percibiran los autbnomos que cumplan
los requisitos de cotizacion sera de un 70% de la base de cotizacion de los 12
meses anteriores al cese de actividad.

De este modo, las cuantias oscilaran desde 589,26 € para los
autébnomos que coticen por la base minima, hasta los 1397,84 € para aquellos
gue coticen por la base maxima, en el caso de tener dos 0 mas hijos.

Cuanto se incrementa la cotizacién

Para acceder a la prestacion por cese de actividad, la cotizacion de los
autébnomos se incrementara en un 2,2%, estableciéndose alguna reduccion, lo
gue como media supondra que los autbnomos que quieran beneficiarse de la
prestacion por cese de actividad, deberan pagar aproximadamente 13 € mas al
mes.



